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Problém odménovani ridicu j

tésné spjat s nizkymi cenami za dopravu, které vétSiné firem neumoznuji vytvaret dostatecné financéni zdroje. Zaznélo

to na seminari, ktery minuly tyden v Praze usporadalo Spolecenstvi autodopravci Cech a Moravy (SACM). Seminar na téma Aktualni problema-
tika v oblasti pracovnépravnich vztahu v silniéni nakladni a osobni dopravé ve vztahu k ekonomice podniku se uskuteé¢nil v ramei projektu Posilo-
vani bipartitniho dialogu v odvétvich (BIDI) financovaného z fondu Evropské unie.

Podle tcéastnikii seminafe by pfi
stavajicich maloobchodnich cenach
mél byt plat ridice bez diet a presca-
su zhruba 30 tisic Ké. Realita je vsak
jina - jejich hruby plat se pohybuje
v primeéru kolem 18 tisic K& mésic-
né. Na fidice jsou pfitom kladeny na-
roky, které vyzaduji témeér stredo-
skolske vzdélani.

Problematicky je podle Gcastniki
seminafe i pristup novych ridich
k profesi. Pokud se sectou vsech-
ny naklady na ziskani ridicského
opravnéni, profesniho opravnéni
a dalsi poplatky, zdjemce zaplati
zhruba 100 tisic K¢ jesté dfive, nez
si zacne vydélavat, poznamenal Ka-
rel Toman.

Uréitou Sanci na ziskani novych fi-
dich sice skytaji rekvalifikacéni kur-
zy organizované ufady prace, ale
nejedna se o systémové opatfeni, Re-
Senim by bylo zavedeni ucebniho
oboru fidi¢ ¢i spojeni vyuky potreb-
nych znalosti a dovednosti s né-
jakym jiz existujicim blizkym obo-
rem.

Prvotni pri¢inou nedostatku kva-
litnich ridict jsou podle mistopred-
sedy SACM Bedficha Suldovského
nizké ceny za dopravu. ,Pokud ma
firma zisk, miZe novacka nejprve
nasadit jako druhého ridice, otesto-
vat si ho a postupné vychovat,”
uvedl. Pod tlakem dumpingovych
cen to viak neni realné. Naopak po-
dle néj nyni realné hrozi, ze rada fi-
rem ukon¢i ¢innost, protoze nebude
mit na mzdy. Situaci komplikuje sku-
tecnost, Ze prace ridich je fyzicky
a psychicky natolik naroéna, ze jen

Alfonz Kokoska z Odborového
svazu dopravy v souvislosti s platy fi-
dict upozornil i na to, Ze nékteré fir-
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Na snimku zleva prvni mistopfedseda SACM

tarify a lekari maji body. ,Je to poli-
ticka zalezitost a myslime si, Ze je
zde néco Spatné. Proto jsme také vy-

dr. Lubomir Ondrousek, predseda SACM

a naméstek ministra primyslu a obchodu Bedfich Danda, prvni mistopfedseda UOHS
JUDr. Hynek Brom a mistopredseda predstavenstva SdruZeni podnikateli a Zivnost-

nik CR Jifi Visek

my v rozporu se zakonem vyplaceji
fidicim diety podle poctu ujetych ki-
lometrii. Ridi¢i tak v zahraniéi v do-
bé povinného odpocinku zlstavaji
zadarmo.

Problematika minimalni
ceny za dopravu

Dopravci se dlouhodobé potykaji
s dumpingovymi cenami. Zatimco
ve verejné dopravé existuje vécné us-
mérnovana cena, v nakladni dopravé
nic takového neplati, pripomenul
prvni mistopredseda SACM Lubo-

volali diskusi o minimalnich cenach
v doprave,” fekl Lubomir Ondrou-
sek.

Nejde podle néj pouze o regulaci
cen, na misté by byla i regulace pfi-
stupu k oboru. ,Napfiklad v Mni-
chové je vydano zhruba tfi tisice
koncesi na provozovani taxisluzby
a nove se vydavaji jen v pripade, ze
nékteré stavajici zaniknou. Regulace
tedy existuje i v zahrani¢i,” upozor-
nil Lubomir Ondrousek.

V dopravé neexistuje vyraz-
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existuje podnik s vyrazné domi-
nantnim postavenim. ,Co UOHS
miiZe fesit, jsou otazky kartelovych
dohod,” uved] prvni mistopredseda
UOHS Hynek Brom. Pro obor
dopravy je podle néj dulezité to,
ze vyznamneé ekonomické postave-
ni zaujima soutézitel, ktery ma
v nabidce ¢i poptavce (at jiz pfimo
¢i prostrednictvim jiné firmy)
takové postaveni, Ze mulze bez
ospravedlnitelnych divodi ziskat
néjaké vyhody. V takovém pripadé
jej UOHS muizZe postihovat. Ovsem
musi byt splnéna i néktera dalsi
kritéria, naptiklad to, ze jeho Cisty
obrat za posledni 0¢etni obdo-
bi musi byt vétsi nez pét mi-
liard Ké. Problematikou mensich fi-
rem, treba s dvaceti vozidly, které
jezdi pod naklady, se proto UOHS
nezabyva. Na feSeni této proble-
matiky podle néj existuji jiné na-
stroje.

V pripadé Student Agency, ktera
provozovala linku mezi Prahou
a Brnem za velice nizké ceny, slo po-
dle Hynka Broma o néco jiného -
nejednalo se pouze o nizke ceny, ale
1 0 vysokou frekvenci spojli a o kon-
kurenci viici zeleznici.

Co se tyée zakona o cenach, ten
podle néj spada pod ministerstvo fi-
nanci. V navrhu je stanoveni maxi-
malni doby splatnosti faktur do
30 dni. V tomto sméru se Ceska
republika inspirovala némeckou,
francouzskou a madarskou legislati-
vou.

Spojovani dotované
a nedotované dopravy

K nerovnym podminkam na trhu
v dopravé muze podle Lubomira On-
drouska prispivat i to, Ze nékteré fir-
my provozuji osobni i nakladni do-
pravu a mohou pak ztratu z nakladni
dopravy vykazovat ve ztraté z osobni
dopravy. Podle Bedricha Suldovské-
ho je vykazovani prokazatelné ztraty
problematické - firmy podle néj mo-
hou naklady prostrednictvim dcefi-
nych spole¢nosti prelévat mezi doto-
vanou a nedotovanou dopravou.
Jedna véc jsou velei zakaznici,
pro které dopravei jezdi, druha véc
ie, co délaji dopraveci sami mezi se-
bou,” podotkl v souvislosti s nekaly-
mi konkurenénimi praktikami pred-
seda SACM a naméstek ministra
prumyslu a obchodu Bedfich Danda.
Hlavni problém spociva podle Be-
dricha Suldovského v nedostatecné
kontrole. Dopravci maji k dispozici
kalkulaéni vzorec, podle néhoz lze
zjistit, zda nékdo jezdi za redlné ce-
ny ¢i pod naklady. Ale v momenté,
kdyz nékdo oznami na finanéni
urad, ze napfiklad jiny autobusovy
dopravce jezdi za dumpingové ceny,
dozvi se od kompetentniho pracov-
nika, Ze je dobre, Ze je v regionu tak
levny dopravce. ,Tudiz ja jako do-
pravce nemam moznost branit se,
kdyz mé nékdo nuti k nizsi cené -
nemohu fici, ze kdybych na takovou
nabidku pristoupil, Ze bych prisel
o licenci,” uvedl Bedrich Suldovsky.
Vse se podle néj odviji od cen a do-
pravce by se zakazniky meél vyjedna-
vat o sve marzi, nikoli o nakladech;
v mnoha pripadech tomu tak vSak
neni. Milan Frydrysek
www.transcentrum.cz/sacm @&
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